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SUMMARY

The place where the western routes of Russian, 
Iranian and Caspian gas intersect, - is Georgia. Name-
ly, the “North-South Magistral Gas Pipeline” passes 
through Georgia, which runs from the Russian city of 
Mozdok through the territory of Georgia to Armenia. 
It intersects in the Jandara village of Gardabani Mu-
nicipatity with the South Caucasus Pipeline (SCP) of 
the EU’s Southern Gas Corridor, which has transport-
ing gas from the Caspian Shah Deniz field since 2007. 
Georgia receives as a transit duty in the form of free 
gas from the SCP gas pipeline in the amount of 5% and 
5% at a reduced price until 2026. The “North-South 
Magistral Gas Pipeline” consists of two pipes - the di-
ameter of the main pipe is 1200 mm, the spare pipe 
is 700 mm. Today, fuel flows to Armenia through the 
main pipe of this gas network. A 700 mm pipeline can 
be used to supply Russian gas to Armenia, and the 
main 1200 mm pipeline can be used to export Iranian 
and Russian gas to the EU through the SCP via Georgia. 
If the 1200 mm gas pipeline in Gardabani is connected 
to the SCP, then it could possibly become a new route 
for Russian gas exports to Europe. This gas, passing 
through the SCP, further along the Trans-Anatolian 
(TANAP) and the Trans-Adriatic (TAP) Pipelines, will 
pass from Turkey to Europe. And the second end of 
this (1200 mm) Magistral gas pipeline, via the Arme-
nian gas network can be used to reverse Iranian gas 
to the SCP/Magistral Gas Pipelines’ Interkonector. 
This alliance will make Russian, Iranian and Azeri gas 
export projects complementary, - as a result of which 
Georgia may benefit as a gas HUB.
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*   *   *   *
2023 წლის ივნისში - „ვაგნერის“ აჯანყებამდე, 

კრემლის მიერ გაკეთებულ განცხადებაში ნათქვა-
მია, რომ ერდოღანმა პუტინი თურქეთში მიიწვია. 
თუმცა შეხვედრა 2023 წლის 4 სექტემბერს რუ-
სეთში, ქ. სოჭში გაიმართა და არა თურქეთში. შეხ-
ვედრის მთავარი თემა შავი ზღვის მარცვლეულის 
დერეფნის შეთანხმება იყო. რა თქმა უნდა, ენერგე-
ტიკაზეც იყო საუბარი. ორივე ლიდერი ბუნებრივ 
აირთან და ბირთვულ საკითხებთან დაკავშირებულ 
აქტუალურ საკითხებს შეეხო. თუმცა, ისევე, რო-
გორც 2023 წლის მარტში პუტინისა და ჩინეთის 
პრეზიდენტის სი ძინპინის შეხვედრისას მოსკოვში, 
სოჭშიც, ენერგეტიკის პრობლემასთან დაკავშირე-
ბული ინიციატივების ავტორი მასპინძელი იყო.

უკრაინის ომის გამო დასავლეთის მკაცრი ემბა-
რგოს ფონზე, რუსეთის შემოსავალი წიაღისეული 
საწვავიდან თანდათან მცირდება. ომის დაწყების 
შემდეგ ეს შემოსავლები თითქმის მესამედით შე-
მცირდა. უფრო მეტიც, უკრაინის კრიზისის მო-
გვარების შემთხვევაშიც კი, რუსეთიდან იმპორტი, 
დიდი ალბათობით, ვერასოდეს მიაღწევს უწინდელ 
დონეს, - ევროპაში წიაღისეული საწვავიდან განა-
ხლებად ენერგიებზე ქვეყნების მასიურად გადას-
ვლის გამო. გარდა ამისა, ევროპის ნდობა რუსეთის 
მიმართ ენერგეტიკულ ვაჭრობაში სერიოზულად 
შეირყა და რუსეთისთვის მისი აღდგენა ადვილი არ 
არის.

რამდენადაც სანქციები მკაცრდება და შემოსა-
ვლები მცირდება, შეგვიძლია ვიწინასწარმეტყვე-
ლოთ, რომ რუსეთს შესაძლოა მოუწიოს დათმობე-
ბის გაკეთება მომხმარებლებთან. მით უმეტეს, თუ 
თურქი მომხმარებელი არ გამოირჩევა ენთუზიაზ-
მით, როგორც ჩინეთის შემთხვევაში, ასევე სავარა-
უდოა, რომ რუსეთს გაუჩნდება მოულოდნელი იდე-
ები. როგორც ჩანს, მათ შორისაა თურქეთში გაზით 
ვაჭრობის რეგიონული ცენტრის - „ჰაბის“ დაარსე-
ბის იდეაც.

ბოლო წლებში თურქეთი, ქვეყანა, რომელთა-
ნაც რუსეთს ყველაზე კომფორტული კომუნიკა-
ცია აქვს, სულ უფრო მეტად ხდება გადამწყვეტი 
მოთამაშე წიაღისეული საწვავით ვაჭრობაში. უკ-
რაინაში ომის დაწყების დღიდან თურქეთი რუსე-

„დერეფნის“ და „მაგისტრალური გაზსადენის“ „დერეფნის“ და „მაგისტრალური გაზსადენის“ 
ინტერკონექტორის პროექტი ევროკავშირის ინტერკონექტორის პროექტი ევროკავშირის 

ენერგოუსაფრთხოებისათვისენერგოუსაფრთხოებისათვის

ზურაბ გარაყანიძე 
ეკონომიკის დოქტორი, ასოცირებული პროფესორი, 

დავით აღმაშენებლის სახელობის 
საქართველოს ეროვნული თავდაცვის აკადემია
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თიდან ნავთობპროდუქტებისა და თხევადი გაზის 
(LNG) ერთ-ერთი მთავარი იმპორტიორია; ის მეორე 
ადგილზეა - მილსადენებით გაზის იმპორტით; მე-
ოთხე ადგილზე - ქვანახშირისა და ნავთობის იმპო-
რტით და მერვე ადგილზე LNG-ის იმპორტით. 2023 
წლის ივლისში თურქეთი იყო წიაღისეული საწვავის 
სიდიდით მესამე იმპორტიორი რუსეთიდან ჩინე-
თისა და ინდოეთის შემდეგ და მისი იმპორტი უფრო 
მეტი იყო, ვიდრე მთელი ევროკავშირის წევრი ქვეყ-
ნებისა, ერთად აღებული.

ყველა ამ მიზეზის გამო, რუსეთის ენერგეტი-
კული განტოლება ახლა ძალიან განსხვავდება იმის-
გან, რაც იყო 2022 წლამდე და მან უნდა შეიმუშაოს 
ახალი სტრატეგიები ამ ახალ რეალობასთან ადაპ-
ტაციისთვის. თუ ეს არ გაკეთდა, უახლოეს წლებში 
ენერგეტიკული შემოსავლების შემცირების გამო, 
შესაძლოა მოსკოვს სერიოზული პრობლემები შე-
ექმნას.

სიტუაციის გაცნობიერებით, მოსკოვი ცდი-
ლობს შეავსოს ევროპის მიერ დატოვებული სიცა-
რიელე აღმოსავლეთის, განსაკუთრებით ჩინეთისა 
და ინდოეთის მომხმარებლებით. თუმცა, როგორც 
ჩანს, ძნელია ტრანსფორმაციის მიღწევა მოკლე ან 
საშუალოვადიან პერსპექტივაში, დასავლეთისკენ 
დიდწილად უკვე ჩამოყალიბებული საექსპორტო 
ინფრასტრუქტურისა და ახალ კლიენტებს შორის 
შეუთავსებლობის გამო. 

ამიტომ, როგორც ვაჭრობის მოცულობის, ისე 
გეოპოლიტიკური პოზიციის გათვალისწინებით, 
თურქეთი გახდა ერთ-ერთი პრიორიტეტული ქვე-
ყანა, საიდანაც რუსეთს შეუძლია ისარგებლოს ომის 
იმ ნეგატიური ზემოქმედების შესამსუბუქებლად, 
რომელსაც იგი განიცდის. ამ კონტექსტში უნდა 
შეფასდეს თურქეთში გაზის „ჰაბის“ დაარსების პუ-
ტინისეული პროექტი (მან ის პირველად 2022 წლის 
28 სექტემბერს ქ. ასტანაში გააჟღერა), რომელსაც 
დროდადრო ახსენებდა მას პრეზიდენტი ერდოღანი 
და რომელიც პუტინმა პირველად ახსენა დაახლოე-
ბით ერთი წლის წინ, „ჩრდილოეთის ნაკადის“ გაზსა-
დენებზე განხორციელებული დივერსიების შემდეგ. 
გარდა ამისა, მან განაცხადა, რომ გაზპრომმა მია-
წოდა თურქულ სახელმწიფო კომპანია BOTAŞ-ს „ჰა-
ბის“ შექმნის საგზაო რუკა. ერდოღან-პუტინის შე-
ხვედრის წინა თვეებში ეს საკითხი მუდმივად იდგა 
რუსეთის ოფიციალური პირების დღის წესრიგში. 
ამის შესახებ ასევე ისაუბრა რუსეთის საგარეო 
საქმეთა მინისტრმა სერგეი ლავროვმა, რომელიც 
შეხვედრის წინ თავის თურქ კოლეგას ჰაკან ფიდანს 
შეხვდა.

აშკარაა, რომ რუსეთის მტკიცე სურვილი, შექ-
მნას გაზის „ჰაბი“ თურქეთში, მოტივირებულია მისი 
განზრახვით შევიდეს ევროპულ ბაზარზე „უკანა კა-
რიდან“, რომელიც მან დაკარგა. რუსული გაზის მი-
მართ ევროკავშირის ნეგატიური პოზიციის გათვა-

ლისწინებით. ასევე სავარაუდოა, რომ მილსადენში 
გამავალი გაზის წარმოშობა გაურკვეველი იქნება 
პროექტში გაზის სხვა მწარმოებლების ჩართვით. 
თუმცა, „გაზპრომის“ მიერ გამოგზავნილი საგზაო 
რუკის დეტალები უცნობია. 

ევროპის მიერ რუსულ გაზზე დაწესებული ემ-
ბარგო, შეიძლება ჩაითვალოს თურქეთისთვის სა-
კუთარ ტერიტორიაზე გაზის „ჰაბის“ შექმნის შე-
საძლებლობად. შედეგად, თურქეთს შეუძლია შეა-
გროვოს გაზი კასპიის რეგიონიდან და რუსეთიდან, 
და გადაიტანოს იგი დასავლეთში, რაც უზრუნვე-
ლყოფს როგორც მნიშვნელოვან შემოსავალს, ასევე 
სტრატეგიულ უპირატესობას. მართლაც, როგორც 
ჩანს, თურქეთის ენერგეტიკული მენეჯმენტი მიზ-
ნად ისახავს ბუნებრივი გაზის ფიზიკურ ცენტრის 
შექმნას თრაკიაში და ბუნებრივი აირით ვაჭრობის 
ელექტრონულ ცენტრის სტამბოლის საფინანსო 
ცენტრში ჩამოყალიბებას, და რომ მუშაობა ამ მიზ-
ნის მისაღწევად მიმდინარეობს თუმცა, ცხადია, ცე-
ნტრის იდეის განხორციელება იოლი არ იქნება.

ენერგეტიკისა და ბუნებრივი რესურსების მი-
ნისტრის, ალფარსლან ბაირაქტარის ბოლო განცხა-
დებების თანახმად, თურქეთი 2028 წლისთვის შავი 
ზღვის „საქარიას“ გაზის საბადოს ექსპლუატაციაში 
შესვლით, გაზის 150 მილიარდი კუბური მეტრის 
მოცულობის წლიური მწარმოებელი გახდება. იმის 
გათვალისწინებით, რომ მისი წლიური მოხმარება 
50-60 მილიარდი კუბური მეტრის ფარგლებშია, 
შეგვიძლია ვივარაუდოთ, რომ თურქეთი მიზნად 
ისახავს საკუთარი ტერიტორიის გავლით გაზის 
ძალიან დიდი მოცულობის მიწოდებას. მილსადენი 
გაზის ევროპაში მომხმარებლების პოვნის მცდე-
ლობის ფარგლებში, 2023 წლის იანვარში ხელი მო-
ეწერა ხელშეკრულებებს ბულგარეთთან 1,5 მილი-
არდი კუბური მეტრი წლიური მიწოდების შესახებ, 
ხოლო უნგრეთთან - 275 მილიონ კუბურ მეტრზე. 
აქედან გამომდინარე, ჯერ ვერ ვიტყვით, რომ არის 
მაინცდა მაინც დიდი მოთხოვნა ევროპის მხრივ.

თურქეთში გაზის „ჰაბის“ შექმნის იდეა ჩვენთვის 
ახალი არ არის. თუმცა, ამ საკითხში მნიშვნელოვანი 
პროგრესი დღემდე არ არის მიღწეული და დღემდე 
თურქეთი ტრანზიტულ ქვეყნად რჩება. საქართვე-
ლოს და აზერბაიჯანს ამ მხრივ ახალი შესაძლებ-
ლობები შეიძლება გაუჩნდეთ...

„გაზპრომმა“ შესაძლოა ევროკავშირის 
„დერეფანთან“ გაერთიანების 

იდეა გაიხსენოს 
საინტერესოა, რომ ე. წ. თურქული „ჰაბის“ იდეა-

მდე, ქართული „ჰაბის“ იდეა არსებობდა!
თავის დროზე ექსპერტები, გლობალური ენე-

რგო პროექტების ფინანსური პრობლემების ფონზე, 
არ გამორიცხავდნენ ევროკავშირის „სამხრეთის გა-
ზის დერეფნის“ პროექტების გაიაფების და გაზის 
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დამატებითი მოცულობების მოზიდვის მიზნით, მათ 
სხვადასხვა ფორმით ტრანსფორმაციას. ერთ-ერთი 
ასეთი ტრანსფორმაციული იდეა იყო ევროპული და 
რუსული გაზის ნაკადების გაერთიანება ევროპის 
გაზმომარაგების გასაუმჯობესებლად. ეს საკითხი 
პირველად 2010 წლის დასაწყისში ექსპერტებს შო-
რის დაისვა. 2011 წლის 10 იანვარს, ის კვლავ წა-
მოჭრა აშშ-ს ელჩმა იტალიაში დ. ტორნმა. სამწუხა-
როდ, საქართველოში ამ პროექტზე მსჯელობა მთა-
ვრობაში ან პარლამენტში არ ყოფილა და დისკუსი-
ები მხოლოდ ექსპერტულ წრეებში მიმდინარეობდა. 
ამგვარი გაერთიანების იდეას, რუსეთში მართალია 
მაშინ ღიად უარყოფდნენ, მაგრამ კულუარული ინ-
ფორმაციით ახლა უკრაინასა და ბელორუსიაში და-
სავლეთის მარშრუტის გაზსადენების სიმძლავრის 
სანახევროდ შეზღუდვამ, აგრეთვე „ჩრდილოეთის 
ნაკადი“ 1 და 2 წინაშე წამოჭრილმა პრობლემებმა, 
შეიძლება კატალიზატორის როლი ითამაშოს და 
„გაზპრომი“ აიძულოს, ევროპულ ბაზარზე თავისი 
გაზის ნაწილი არა თურქეთისკენ ახალი გაზსადენის 
აგებით, არამედ გაცილებით ნაკლებ დანახარჯიანი 
მარშრუტებითაც გადაგზავნოს. ამ პროექტებიდან 
უკრაინასთან, მხოლოდ ყველაზე ნაკლებად დამუ-
შავებული, ჯერ იდეის დონეზე არსებული, „თეთრი 
ნაკადი“ (White Stream) - საქართველო-უკრაინა-რუ-
მინეთის გაზსადენი იყო ასოცირებული, რომელიც 
ყირიმის ანექსიის პირობებში განუხორციელებე-
ლია. თანაც, უკრაინის გაზის ქსელის (GTS) გამტა-
რუნარიანობა შეზღუდულია და ომის პირობებში ამ 
ქსელში ახალი მოცულობების ჩართვაზე ლაპარა-
კიც კი ზემდეტია. ექსპერტების გათვლებით, ომის-
შემდგომ უკრაინაზე ტრანზიტი, გაზზე ევროპის 
მზარდ მოთხოვნას მალე ვეღარ დააკმაყოფილებს. 

ამიტომ, რუსული და ევროპული პროექტების 
არა უკრაინის საშუალებით, არამედ სხვა ფორ-

მატში გაერთიანებას, ახლა რუსეთმა შეიძლება და-
უჭიროს მხარი. რუსულ ექსპერტულ წრეებში უკვე 
გაიჟღერა მოსაზრებამ, რომ შეიძლება მოსკოვში 
ევროპული „დერეფნის“ გაზსადენებთან რუსული 
აირის დაკავშირების ადგილის მოძიება დაიწყონ და 
ა/წლის ნოემბრიდან 2023 წლის მარტამდე აზერბა-
იჯანში 1 მლრდ კუბ.მეტრი რუსული გაზის მიწო-
დების შესახებ, „გაზპრომსა“ და „სოკარს“ შორის 
გაფორმებული შეთანხმება, ამ მიმართულებით გა-
დადგმულ პირველ ნაბიჯად ჩაითვალოს. 

დღევანდელ პირობებში, ერთადერთი ადგილი 
სადაც რუსეთის და კასპიისპირეთის გაზის დასავ-
ლური მარშრუტები იკვეთება, არის საქართველო. 
ერთი მხრივ, საქართველოში გადის „ჩრდილოეთ-სა-
მხრეთის მაგისტრალური გაზსადენი“, რომელიც 
რუსეთის ქ. მოზდოკიდან საქართველოს ტერიტო-
რიით სომხეთს უკავშირდება. მეორეს მხრივ, ის გა-
რდაბანსა და ჯანდარას შორის კვეთს ევროკავში-
რის „დერეფნის“ პროექტს - „სამხრეთკავკასიურ გა-
ზსადენს“ (SCP), რომლითაც ამჟამად „შაჰ-დენიზის“ 
ორივე სტადიის გაზი არა მარტო თურქეთს, არამედ 
მისი გავლით - TANAP და TAP გაზსადენებით, ევრო-
კავშირის წევრ ქვეყნებსაც მიეწოდება (იხ. სქემა 1). 
SCP გაზსადენიდან საქართველო, სატრანზიტო მო-
საკრებლის სახით, გატარებული გაზის 5%-ს იღებს 
უფასოდ, 5%-ს - შეღავათიან ფასად. 

მოზდოკიდან სომხეთის საზღვრისკენ მიმავალი 
„ჩრდილოეთ-სამხრეთის მაგისტრალური გაზსა-
დენი“ ორი დაწყვილებული მილისგან შედგება, - ძი-
რითადი მილის დიამეტრია 1200 მმ, ხოლო სათადა-
რიგოსი, - 700 მმ. დღეს ამ გაზსადენის ძირითადი 
მილით გაზი სომხეთს და საქართველოში მოქმედ 
ზოგიერთ მსხვილ საწარმოს მიეწოდება. საქა-
რთველოს მოსახლეობა ე. წ. სოციალურ გაზს 2007 
წლიდან აზერბაიჯანიდან იღებს - ნაწილს SCP-ი-

„ჩრდილოეთ-სამხრეთის მაგისტრალური“ და „სამხრეთკავკასიური“ გაზსადენები. სქემა 1.
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დან, „შაჰ-დენიზი 1“-ის და „შაჰ-დენიზი 2“-ის გაზის 
„დერეფანში“ ტრანზიტის საფასურად, და ნაწილს 
SOCAR-იდან ვყიდულობთ, რასაც კაზიმაგამედ-გა-
ზახი-თბილისის გაზსადენით ვიღებთ. 

სსრკ-ს დაშლის შემდეგ, მოზდოკი-სომხეთის „მა-
გისტრალური გაზსადენი“, საპროექტო სიმძლავრე-
სთან შედარებით (წლიურად 18 მლრდ კუბ.მეტრი), 
გაცილებით ნაკლები დატვირთვით (საშუალოწლი-
ურად 1.93-2.50 მლრდ კუბ.მეტრი) მუშაობს. თუმცა, 
საბჭოთა პერიოდშიც, მისი დატვირთვა არ აჭარ-
ბებდა წლიურად 9.5 მლრდ კუბ.მეტრს. „მაგისტრა-
ლური გაზსადენიდან“ ტრანზიტის საფასურად „სა-
ქართველოს გაზისა და ნავთობის საერთაშორისო 
კორპორაცია“ 2018 წლამდე იღებდა რუსული ტრა-
ნზიტის 10%-ს, რაც 2008-2016 წლებში დღიურად 
200 - 250 მლნ კუბმეტრის ფარგლებში მერყეობდა. 
ეს კი საქართველოს გაზის მოხმარების 11.0-11.2%-
ია. 2018 წლიდან საქართველოზე ტრანზიტს „გაზპ-
რომი“ ვალუტით ანაზღაურებს. 

აღსანიშნავია, რომ როგორც სომხეთის კონტ-
როლის პალატის ჯერ კიდევ 2009-10 წლების ენე-
რგო-სისტემის შემოწმების მასალებიდან ირკვევა, 
სომხეთში იმპორტირებული ირანული გაზის ნა-
წილი საქართველოსაც მიეწოდებოდა, რის სანაც-
ვლოდაც სომხეთში „ერევნის თბოელექტროსად-
გური“ იმ წლებში საქართველოდან იღებდა ელექტ-
როენერგიას თანაფარდობით, - 1 კუბმეტრ ირანულ 
გაზში 4.5 კვტ/სთ ელექტროენერგია. 

სომხეთში იგივე ელექტროსადგური, 1 კუბმეტრ 
ირანულ გაზში, რომელიც მას „არმროსგაზპრო-
მის“ თავრიზი-მეგრის გაზსადენით მიეწოდებოდა, 
ირანს უბრუნებდა 3 კვტ/სთ ელექტროენერგიას. 
ნათელია, რომ „ერევნის თბოელექტროსადგური“ 
საქართველოში გატანილსა და ირანიდან მიღებულ 
გაზის ყოველ კუბ.მეტრს შორის 1.5 კვტ/სთ ელექტ-
როენერგიის ტოლ სხვაობას იღებდა. ამის შედეგია, 
რომ თუ 2009 წელს „ერევნის თბოელექტროსად-
გურმა“ საქართველოში 259 მლნ დრამის გაზი შემო-
იტანა, უკვე 2010 წელს ეს მაჩვენებელი გაათმაგდა 
და 2.2 მლრდ დრამი შეადგინა, რამაც სომხეთს მა-
შინ საკმაოდ დიდი რაოდენობით იაფი ქართული 
ელექტროენერგია მისცა. 

ზემოაღნიშნულიდან შეიძლება დავასკვნათ, რომ 
„მაგისტრალური გაზსადენის“ ერთ-ერთი მილით სა-
ქართველოს, ჯერ კიდევ 2009 წელს, ირანული გაზის 
მცირე რაოდენობა სომხეთის გავლით, უკვე მოეწო-
დებოდა. თუ ვთქვათ, ამ „მაგისტრალური გაზსადე-
ნის“ 1200 მმ-იანი მილი ქ. გარდაბანთან ევროპული 
„დერეფნის“ „სამხრეთკავკასიურ გაზსადენს“ (SCP) 
დაუკავშირდება, მაშინ ის შესაძლებელია გადაიქცეს 
რუსული გაზის ერთი ნაწილის დასავლეთში საექ-
სპორტო ახალ მარშრუტად. ეს გაზი, SCP-ს გავლით, 
შემდგომში ევროპული „სამხრეთის გაზის დერეფ-
ნის“ სხვა გაზსადენებით, თურქეთიდან ევროპაში 

გაიგზავნება. სომხეთის მოხმარებისთვის კი გაზი 
შეიძლება გაიგზავნოს 700-მმ-იანი სათადარიგო მი-
ლით. ამ სქემამ შესაძლოა ბრიუსელის მხრივ წინაა-
ღმდეგობა არ წარმოშვას ომის პირობებში რუსული 
გაზის იმპორტის დრამატულად შემცირების და გა-
ზის ფასების ზრდის პირობებში. სავარაუდოდ, აშშ-ს 
მხრივაც გაზსადენების გაერთიანების იდეა კვლავ 
მხარდაჭერილი იქნება, რადგან ეს პროექტი ევრო-
პაში გაზის საექსპორტო მარშრუტებს შორის კონკუ-
რენციის შესუსტებას ისახავს მიზნად. ამავე მიზე-
ზით, ეს იდეა ევროკავშირის ფინანსური პრობლემე-
ბის ფონზე, შესაძლოა მალე ბრიუსელისთვისაც მიმ-
ზიდველი აღმოჩნდეს. ეს ევროპას გაზმომარაგების 
ალტერნატიული მარშრუტების განხორციელებას 
გაუადვილებს, ვინაიდან ევროკავშირის „სამხრეთის 
გაზის დერეფნის“ გაძლიერებით უკვე მოსკოვიც და-
ინტერესდება და მოიხსნება ამ „დერეფნისადმი“ რუ-
სეთის ანტაგონიზმი. 

მეტიც, ზოგიერთი ქართველი ექსპერტი თვლის, 
რომ ეს კავშირი რუსულ და ევროპულ პროექტებს 
ურთიერთშემავსებელს გახდის, რითაც საქართვე-
ლომაც შეიძლება ნახოს სარგებელი. კერძოდ: 

ჯერ ერთი, ამ გზით გაიზრდება საქართველოზე 
გამავალი რუსული, აზერბაიჯანული და ირანული 
გაზის ნაკადები. შესაბამისად, მოიმატებს ქვეყანაში 
უფასოდ და შეღავათიანად დარჩენილი გაზის მოცუ-
ლობა. ამით შეივსება ნახევრად დაუტვირთავი SCP 
და „მაგისტრალური“ გაზსადენები, და საქართვე-
ლოს სატრანზიტო ამონაგები გაიზრდება, ისე რომ 
დამატებით ხარჯების გაწევა არც ქვეყნის ბიუჯე-
ტიდან და არც დასავლეთელი დონორების მხრიდან 
საჭირო არ იქნება, - აუცილებელი იქნება მხოლოდ 
მილების გადაკვეთაზე, გარდაბნის მუნიციპალიტე-
ტის სოფ. ჯანდარაში ე. წ. ინტერკონექტორის აგება. 

მეორე, გაიზრდება ქვეყნის ენერგოუსაფრთხო-
ება, რადგან SCP-სთან მიერთებით რუსეთი დაინტე-
რესდება „მაგისტრალური გაზსადენის“ მაქსიმალუ-
რად შევსებით და მისი გამართული მუშაობით, რა-
დგან ეს მილი რუსეთს ახალი მარშრუტით, მაღალი 
წარმადობის დასავლურ საექსპორტო გაზსადე-
ნებთან დააკავშირებს. ასევე, გაიზრდება დასავლე-
თის მიერ საქართველოს უსაფრთხო სატრანზიტო 
დერეფნად გამოყენების ინტერესი, რადგანაც სა-
ქართველო (და არა თურქეთი) გადაიქცევა გაზმო-
მარაგების რეგიონალურ კვანძად - “ჰაბად”. მესამე, 
SCP-სა და „მაგისტრალური“ გაზსადენების ურთიე-
რთდაკავშირება ირანისა და სომხეთის ინტერესე-
ბსაც დააკმაყოფილებს. ირანის გაზის ექსპორტის 
ეროვნული კომპანიის დირექტორმა ამასწინათ გა-
ნაცხადა, რომ ირანი აპირებს სამჯერ გაზარდოს გა-
ზის ექსპორტი და მსოფლიო გაზით ვაჭრობაში თა-
ვისი წლი 2012 წლის 2%-დან 2023 წლის ბოლოსთვის 
10%-მდე გაზარდოს. ჩინოვნიკმა ხაზი გაუსვა, რომ 
ამას თეირანი თავისი გაზის რუსეთში (რომელი მი-
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ლით, უცნობია?! - არაა გამორიცხული, ისე როგორც 
2006 წელს, გარკვეულმა ძალებმა ისევ დააყენონ „მა-
გისტრალური გაზსადენის“ პრივატიზების საკითხი, 
რაც დაუშვებელია რათა ეს ორი დაწყვილებული 
მილი რევერსულად, ირანული გაზის რუსეთისკენ 
გადამისამართებისთვის არ იქნას გამოყენებული) 
და სხვა მეზობელ ქვეყნებში გატანით შეეცდება. 

ენერგეტიკული დარგის ქართველი ექსპერტების 
(დ. ელიაშვილი, თ. გოჩიტაშვილი, ლ. ჯერვალიძე) 
ნაშრომებში მითითებულია, რომ „მაგისტრალური 
გაზსადენის“ ძირითადი მილი, რომლითაც ის ქ. გა-
რდაბანთან SCP-ს შეუერთდება, შესაძლებელია მე-
ორე ბოლოდან რევერსით, „თავრიზი-მეგრის“ გაზსა-
დენის და სომხეთის გაზის ქსელის გავლით, გახდეს 
გარდაბნის მომავალ „ჰაბში“ ირანული გაზის სამხრე-
თიდან მიღების საშუალება. თავის დროზე – 2005-
2006 წლებში, ამ აზრს, სრულიად სამართლიანად, 
„მაგისტრალური გაზსადენის“ პრივატიზაციის მო-
წინააღმდეგეები ავითარებდნენ. ეს იდეა სომხეთის 
ახლანდელი მთავრობისთვის მისაღებია, რადგან ამ 
გზით ის თავის დიდი ხნის ოცნებას აისრულებს და 
პანევროპულ პროექტში ჩაერთვება. თანაც, ერევანი 
რუსეთისაგან ტრადიციულ, სტაბილურ გაზმომარა-
გების წყაროს, ხოლო ირანიდან - უკვე გაზის სატრა-
ნზიტო მოსაკრებლებს მიიღებს. ამასთან, რუსეთი-
დან სომხეთის გაზმომარაგება ჩვეულებრივ გაგრძე-
ლდება „მაგისტრალური გაზსადენის“ 700 მმ-იანი 
სათადარიგო მილით, რომლის სიმძლავრე, სომხე-
თის დღევანდელ მოთხოვნილებას (2011-2021 წწ. ეს 
მაჩვენებელი საშუალოწლიურად დაახლოებით 2.5 
მლრდ კუბმეტრი იყო), სრულად დააკმაყოფილებს. 

ამრიგად, გარდაბნის რუსულ-აზერბაიჯანული 
გაზის „ჰაბი“ რეგიონის ყველა ქვეყნის, და რაც 
მთავარია – საქართველოს, ინტერესებს დააკმაყო-
ფილებს. ერთადერთი პრობლემა ამ პროექტის გა-
ნხორციელებაში ანტირუსული და ანტიირანული 
სანქციებია!

შეუძლია თუ არა რუსეთს 
ე.წ. თურქული „ჰაბით” გაზის 

ევროკავშირში ფარულად შეტანა 
რუსეთი, შესაძლოა, იმედოვნებს, რომ ირიბად 

შეინარჩუნებს ევროპაში თავისი ყოფილი ბაზრის 
ნაწილს. ამიტომ, რუსეთი ხელს უწყობს თურქეთს 
რომ ის ჩამოყალიბდეს როგორც ევროპაში მისი 
გაზის მიწოდების „ჰაბი“. ანალიტიკოსები კითხუ-
ლობენ, არის თუ არა ეს ანტირუსული სანქციების 
თავიდან აცილების ხრიკი და ფარულად გაგრძე-
ლდება თუ არა რუსული გაზის ექსპორტი ევროკა-
ვშირის წევრებისთვის, რომლებიც ცდილობენ თავი 
დააღწიონ რუსეთზე ენერგო-დამოკიდებულებას. 
ევროკავშირის ბევრმა წევრმა პირობა დადო, რომ 
უახლოეს წლებში მთლიანად შეაჩერებს რუსული 
გაზის იმპორტს.

რუსეთის პრეზიდენტმა ვლადიმერ პუტინმა 
2022 წლის ოქტომბერში შესთავაზა თურქეთს შექ-
მნას ევროკავშირისთვის გაზის მიწოდების „ჰაბი“, 
მას შემდეგ რაც 2022 წლის 26 სექტემბერს აფეთ-
ქებებმა გაანადგურა ორივე „ჩრდილოეთ ნაკადის“ 
გაზსადენის ოთხიდან სამი მილი, რომლებიც გადის 
ბალტიის ზღვის ფსკერზე.

რუსეთს აქვს დარჩენილი რამდენიმე ვარიანტი 
ევროპაში გაზის გასაგზავნად. რუსეთისა და პო-
ლონეთის მიერ ურთიერთისთვის დაწესებულმა 
სანქციებმა და კონტრსანქციებმა ხელი შეუშალა 
რუსული გაზის დასავლეთის მიმართულებით გა-
დინებას წლიურად 33 მილიარდი კუბური მეტრი 
წარმადობის „იამალი-ევროპის“ მილსადენით, რო-
მელიც კვეთს რუსეთიდან ბელარუსს და უკავშირ-
დება პოლონეთს.

იმავდროულად, რუსეთის მიერ უკრაინაში პრო-
ვოცირებულმა ომმა შესაძლოა ყოველ წუთს გამო-
იწვიოს 100 მილიარდი კუბური მეტრის რუსული 
გაზის ტრანზიტის შეწყვეტა რუსეთ-უკრაინის მა-
რშრუტით. ამდენად, სტაბილური გაზმომარაგება 
ევროპას რჩება მხოლოდ წელიწადში 31,5 მილი-
არდი კუბური მეტრის წარმადობის მილსადენით 
„თურქული ნაკადით“, რომელიც გადის შავი ზღვის 
ფსკერზე, როგორც მოქმედი სატრანსპორტო მარშ-
რუტი, თუმცა მისი სიმძლავრის მხოლოდ ნახევარი 
გამოიყენება გაზის ევროპაში გადასატანად, დანა-
რჩენი კი თურქეთის ბაზარს ეთმობა. და ჯერ კიდევ 
2003 წელს აგებული, ასევე რუსეთიდან თურქეთში, 
შავი ზღვის ფსკერზე გამავალი 16 მლრდ კუბ.მე-
ტრი გაზის წლიური წარმადობის მილსადენით 
„ცისფერი ნაკადი“...

რუსეთის წინადადებაა, რომ კიდევ ორი მილი და-
ემატოს „თურქულ ნაკადს“, რათა გაორმაგდეს მისი 
სიმძლავრე. თავად თურქეთის ბაზარი უკვე გაჯე-
რებულია, მაგრამ თურქეთს აქვს წვდომა არა მხო-
ლოდ აზერბაიჯანულ და ირანულ გაზზე, არამედ 
თხევად გაზზეც (LNG), რასაც ყატარიდან და ალჟი-
რიდან ყიდულობს. ასევე, თურქეთი მიზნად ისახავს 
პირველი საკუთარი ბუნებრივი აირის მოპოვებას 
ოფშორული „საკარიას“ საბადოდან 2024 წელს, რო-
მელიც სავარაუდოდ დაფარავს მის მზარდ მოთხო-
ვნას გაზზე მომდევნო წლების განმავლობაში. თე-
ორიულად, თურქეთს შეუძლია ევროპაში გადაა-
მისამართოს მთელი რუსული, აზერბაიჯანული და 
ირანული გაზი, რომელიც ევროპის მილსადენების 
სისტემაში კონტინენტის სამხრეთ-აღმოსავლეთი-
დან იქნება გადატუმბული.

მოსკოვი არ მალავს თავის ამბიციებს. კრემლს 
სურს თურქეთში რუსული გაზის გაგზავნა ევრო-
პაში შემდგომი ტრანსპორტირებისთვის რადგანა-
დაც მოსალოდნელია, რომ ევროკავშირის უფრო 
და უფრო მეტი წევრი ქვეყანა და კომპანია ეტა-
პობრივად შეწყვეტენ რუსული გაზის მოხმარებას 



229

მომდევნო წლების განმავლობაში. რუსეთის გეგმა, 
როგორც ჩანს, არის ჭარბი გაზის მიწოდება თურქე-
თისთვის, რომელიც შემდგომში ევროპელ მყიდვე-
ლებზე იქნება გადაყიდული. 

ბუნებრივი აირის „ჰაბში“ მოხვედრილი გაზის 
მოლეკულები არ განსხვავდება ერთმანეთისგან. 
და იმის გადაწყვეტა, თუ რა რაოდენობისაა რუ-
სული წარმოშობის გაზი, რომელსაც ევროპა თურ-
ქეთიდან იღებს, რთული გასარკვევია. მაგალითად, 
უკრაინამ წლების წინ შეწყვიტა გაზის იმპორტი 
რუსეთიდან და მისი იმპორტის დიდ ნაწილს პოლო-
ნეთიდან და სლოვაკეთიდან იღებს; თუმცა, ეს გაზი 
საბოლოო ჯამში, ხომ რუსული წარმოშობისაა!

თურქეთში გაზის „ჰაბის“ შექმნის გეგმები ჯერ 
კიდევ საწყის ეტაპზეა და მის ხორცშესხმას წლები 
დასჭირდება. არც მოსკოვს და არც ანკარას არ გაუ-
კეთებიათ კომენტარი მისი შექმნის ზუსტ ვადებზე, 
ან ახალი მილსადენის ინფრასტრუქტურის ხარჯთა-
ღრიცხვაზე. მაგრამ თუკი „თურქული ნაკადის“ 
(TurkStream) აგება ღირდა დაახლოებით 12 მილია-
რდი დოლარი, შეიძლება ვივარაუდოთ, რომ მისი სი-
მძლავრის გაზრდა წელიწადში 63 მილიარდ კუბურ 
მეტრამდე დაახლოებით 5-ჯერ მეტი დაჯდება.

აღსანიშნავია, რომ „თურქული ნაკადის“ წარმა-
დობა თავდაპირველად გათვალისწინებული იყო 60 
მილიარდი კუბური მეტრის ოდენობით, მაგრამ მო-
სკოვმა გადაწყვიტა მისი სიმძლავრის განახევრება 
2015 წლის ოქტომბერში, რადგან თურქეთმა, ადრე 
შეპირებულთან შედარებით, უფრო ნაკლები ინტე-
რესი გამოხატა რუსული გაზის შესყიდვაზე. რამდე-
ნიმე თვით ადრე გაზპრომმა და მისმა ევროპელმა 
პარტნიორებმა ასევე წარადგინეს „ჩრდილოეთ 
ნაკადი 2“-ის (Nord Stream 2) გეგმა, რომელიც ით-
ვლებოდა უკეთეს, ტრანზული ქვეყნების გვერდის 
ამქცევ მარშრუტად ევროპაში რუსული გაზის გა-
საგზავნად, განსაკუთრებით იმის გამო, რომ მაშინ 
მოსალოდნელი იყო გერმანიასთან ენერგეტიკული 
კავშირების გაძლიერება. 

აზერბაიჯანის გარეშე, რუსეთს გაუჭირდება 
„თურქული ნაკადის“ ძვირადღირებული გაფართო-
ების სამუშაოების განხორციელება, დასავლეთის 
მიერ მისი ეკონომიკური იზოლაციის ფონზე - სწო-
რედ საერთაშორისო დაფინანსებაზე ხელმისაწ-
ვდომობაა მთავარი დაბრკოლება. მაგრამ მოსკოვს 
შეიძლება ასევე ჰქონდეს იმედი, რომ ევროკავშირი 
ამისთვის რაღაცას მაინც გააკეთებს.

ევროკომისიის პრეზიდენტი ურსულა ფონ დერ 
ლაიენი პირადად გაემგზავრა ბაქოში 2022 წლის 
ივლისში, რათა ხელი მოეწერა შეთანხმებას, რო-
მელიც აორმაგებს აზერბაიჯანის გაზის ევროპაში 
მიწოდებას. ევროკავშირი ითხოვს 2027 წლისთვის 
წელიწადში 20 მილიარდი კუბური მეტრი აირის შე-
ძენას. ამის გაკეთებას დასჭირდება კასპიის ზღვის 
საბადოების შემდგომი განვითარება და „სამხრე-

თის გაზის დერეფნის“ (SGC) მილსადენის ქსელის 
გაფართოება, რომელიც თურქეთიდან სამხრეთ 
ევროპაში გადის.

როგორც ზემოთ აღინიშნა, მიუხედავად იმისა, 
რომ ბრიუსელ-ბაქოს შეთანხმება მიზნად ისახავს 
რუსული გაზის მიწოდების ჩანაცვლებას, მან შესაძ-
ლოა მოსკოვს გარკვეული შესაძლებლობაც მისცეს. 
შესაბამისად, ევროპაში იმპორტის სანქციონირების 
გამო, რუსეთს შეუძლია უფრო მეტი გაზიც მიჰყი-
დოს აზერბაიჯანს, დაფაროს მისი შიდა მოთხოვნის 
უმეტესი ნაწილი, და ეს თავის მხრივ, აზერბაიჯანს 
აირის უფრო მეტ მოცულობას გაუთავისუფლებს 
ევროკავშირში გასაგზავნად. ეს, რა თქმა უნდა, ძირს 
უთხრის ევროკავშირის ძალისხმევას, ჩამოერთვას 
რუსეთს გაზის გლობალური ბაზრის წილი - რუსული 
გაზი უბრალოდ სხვაგან გაიყიდება...

რუსეთი ახორციელებს მსგავს სქემას ნავთობზე 
საუდის არაბეთის სამეფოსთან (KSA): რუსეთი 
მასზე ყიდის ნავთობს, რომელსაც ეს უკანასკნელი 
ამუშავებს თავისი შიდა საჭიროებისთვის, და ამით 
ათავისუფლებს მეტ არასანქციონირებულ ნავთობს 
საექსპორტოდ. მიუხედავად იმისა, რომ აზერბაი-
ჯანისთვის მეტი გაზის მიყიდვის სტრატეგია და 
თურქეთის გამოყენება ევროპაში გაზის უწყვეტი, 
მაგრამ არაპირდაპირი მიწოდების გამტარად, 
იქნება მოსკოვის ლოგიკური პასუხი ევროკავშირის 
ვალდებულებაზე, გაწყვიტოს ენერგეტიკული კავ-
შირები რუსეთთან, მაგრამ ეს სქემა ასევე შეიცავს 
რისკებს. კერძოდ:

- უპირველეს ყოვლისა, ეს თურქეთს უაღრესად 
ხელსაყრელ მდგომარეობაში ჩააყენებს, რომელსაც 
შეუძლია შეწყვიტოს რუსული გაზის დიდი მოცუ-
ლობების ევროპაში ექსპორტი ორ ქვეყანას შორის 
ურთიერთობების შესაძლო გაწყვეტის შემთხვე-
ვაში. ბოლო პერიოდში რუსეთსა და თურქეთს არა-
სახარბიელო ურთიერთობა ჰქონიათ - განსაკუთ-
რებით 2015 წლის ბოლოს, როდესაც თურქეთის 
საჰაერო ძალებმა ჩამოაგდეს რუსული გამანადგუ-
რებელი, რომელიც სირია-თურქეთის საზღვართან 
მიფრინავდა. მომდევნო წლებში მხარეებმა მიაღ-
წიეს დაახლოებას;

- ასევე თურქეთის გავლით გაზის ტრანზიტი 
ანკარას დიდ სატრანზიტო შემოსავლებს მისცემს. 
სწორედ არასატრანზიტო სტატუსმა გახადა „ჩრდი-
ლოეთის ნაკადი 1 და 2“ მილსადენები (Nord Stream 
1,2) რუსეთისთვის ყველაზე სასურველ მარშრუტად 
- სატრანზიტო გადასახადები ამ მილებით გაზის გა-
დატუმბისას არ იყო საჭირო და იაფი რუსული გაზი 
ევროპის შუაგულში, რუსული ვიბორგიდან გერმა-
ნულ გრეიფსვალდში, ტრანზიტული ქვეყნების გვე-
რდის ავლით შედიოდა. მაგრამ, თუ რუსული გაზი 
ევროპაში თურქეთის გავლით, ფარული გზით გა-
იყიდება, მაშინ ტრანზიტის საფასური გაიზრდება, 
ვინაიდან თურქეთი იყიდის გაზს საბაზრო ტარი-
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ფით, შემდგომში კიდევ უფრო მაღალ ფასად მის 
გასაყიდად;

- და ბოლოს, იმავდროულად ნათელია, რომ 
აზერბაიჯანის გაზის ბაზარი რუსეთს არ შესთა-
ვაზებს ისეთივე მაღალ ანაზღაურებას, რასაც 
ევროპა უზრუნველყოფს. თუმცა, მიმდინარე ომის 
ფონზე, ევროპაში „გაზპრომის“ საბაზრო წილის 
უმეტესი ნაწილის შეუქცევადი დაკარგვის სა-
პირწონედ, აზერბაიჯანულ-ქართულ-თურქული 
მარშრუტებით ექსპორტი შეიძლება იყოს საუკე-
თესო ვარიანტი მოსკოვისთვის, განსაკუთრებით 
იმის გამო, რომ რუსეთს გაცილებით მეტი დრო 
და ფული დასჭირდება აღმოსავლეთ და სამხრეთ 
აზიის - ჩინეთის და ინდოეთის მიმართულებით გა-
ზის დამატებითი საექსპორტო ინფრასტრუქტუ-
რის განვითარებისთვის. საჭიროა არ დავაგვიანოთ 
„ჯანდარას ინტერკონექტორის“ განხილვა-რეალი-
ზაცია.
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