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ANNOTATION
Logistics in its activity includes as one of the actions 

the loading and unloading process along with trans-
portation means. Joint operation of motor transport 
and mechanization of loading and unloading process is 
important for logistical chain. Vehicles unite logistical 
chains to each other. There are lots of freight flows in 
sea ports that increases duration of operation process-
es of loading and unloading mechanisms, which falls on 
connection of links participating in the process and on 
asynchronous operation. 

In the loading and unloading processes idle time de-
pends on many factors, study and reduction of which by 
means of preventive measures will increase cargo turn-
over efficiency and make it possible to uninterruptedly 
run processes in the logistical chain.

The significant portion of idle time in one of the 
links of logistical chain – in loading and unloading pro-
cess, falls on transportation means along with loading 
and unloading mechanisms. 

Based on the cited above, it seems important to con-
duct the study of loading and unloading process in or-
der to improve and make more effective the linkage be-
tween logistical chains. The mentioned investigations 
are carried out in Batumi sea port. 

Search words: Loading and unloading, quay, hoist-
ing device, transportation means, freight, engineering 
processes, ports.
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АННОТАЦИЯ
Логистика в своей деятельности как одно из 

действий включает в себя процесс погрузкираз-
грузки грузов вместе с транспортными средствами. 
Совместная работа автомобильного транспорта и 
механизации погрузки/разгрузки важна для логи-
стической цепочки. Транспортные средства соеди-
няют друг с другом звенья логистики. В морских 
портах имеется многообразие грузопотоков, что 
увеличивает продолжительность рабочих процес-
сов механизмов погрузки-разгрузки, которая при-
ходится на связь участвующих в процессах звеньев 
и на несинхронную работу. 

Время простоя в процессе погрузки/разгрузки 
зависит от многих факторов, исследование кото-
рых и их уменьшение превентивными меропри-
ятиями увеличит эффективность грузооборота и 
позволит непрерывно осуществлять процессы в 
логистической цепи. 

Значительная часть времени простоя в одном из 
звеньев логистической цепи – в процессе погруз-
ки/разгрузки, наряду с механизмами погрузки/
разгрузки приходится на транспортные средства. 

Исходя из указанного, представляется важным 
провести исследование процесса погрузкираз-
грузки, с тем чтобы улучшить и сделать более эф-
фективной связь между логистическими цепями. 
Указанные исследования проводятся в Батумском 
морском порту. 

Поисковые слова: Погрузка-разгрузка, при-
стань, подъемное устройство, транспортные сред-
ства, грузы, технологические процессы, порты. 
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როში, მოძრავი შემადგენლობის გამოყენების 
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მეთოდები გამოიყენება: - მოძრავი შემადგენლობის 
დატვირთვა ღამით, რაც ზრდის დ/გ მექანიზმების 
გამოყენების ეფექტურბას; - მანქანების მუშაობის 
დროის შემცირება, ურთიერთ შემცვლელი მისაბმე-
ლიანი და ნახევრად მისაბმელიანი ტექნიკის გამო-
ყენება დატვირთვა/გადმოტვირთვის ოპერაციები 
დროს. ლოგისტიკურ ჯაჭვში, რგოლებს შორის და-
ტვირთვის პუნქტამდე. მოძრავი შემადგენლობის 
ერთიანი მიწოდება.

ლოგისტიკურ ჯაჭვში მნიშვნელოვანია დამ-
ტვირთავი მანქანების ძირითად ეკონომიკური მაჩ-

ვენებელი, მათი მწარმოებლობა, რომელიც დამოკი-
დებულია ტვირთის სახეობაზე, შრომის ორგანიზა-
ციაზე, მანქანების ტექნიკურ მახასიათებლებზე და 
სხვა ფაქტორებზე. საექსპლუატაციო მწარმოებ-
ლობა - ეს ფაქტიური მწარმოებლობაა, მიღებული 
მოცემულ პირობებში, როდესაც არც თუ იშვიათად 
ლოგისტიკურ ჯაჭვში სრულყოფილად ვერ გამო-
იყენება სიმძლავრე და მანქანის მახასიათებლები. 
წარმოიქმნება იძულებითი მოცდენა, ამიტომ საექ-
სპლუატაციო მწარმოებლობა ყოველთვის ნაკლე-
ბია ტექნიკურ მწარმოებლობაზე (ტ/სთ).

55  

 

       ლოგისტიკურ  ჯაჭვში მნიშვნელოვანია დამტვირთავი მანქანების ძირითად ეკონომიკ-

ური მაჩვენებელი,  მათი მწარმოებლობა, რომელიც დამოკიდებულია ტვირთის სახეობაზე, 

შრომის ორგანიზაციაზე, მანქანების ტექნიკურ მახასიათებლებზე და სხვა ფაქტორებზე. 

სსააეექქსსპპლლუუაატტააცციიოო  მმწწაარრმმოოეებბლლოობბაა-- ეს ფაქტიური მწარმოებლობაა, მიღებული მოცემულ პი-

რობებში, როდესაც არც თუ იშვიათად ლოგისტიკურ  ჯაჭვში  სრულყოფილად ვერ გამოიყ-

ენება სიმძლავრე და მანქანის მახასიათებლები. წარმოიქმნება იძულებითი მოცდენა, ამიტ-

ომ საექსპლუატაციო მწარმოებლობა ყოველთვის ნაკლებია ტექნიკურ მწარმოებლობაზე 

(ტ/სთ).  

 

 

𝛱𝛱Э � 𝐾𝐾�𝐾𝐾�𝛱𝛱      (1) 

სსაადდააცც       𝛱𝛱- ტექნიკური მწარმოებლობაა; 

               𝐾𝐾� და 𝐾𝐾� - მანქანის გამოყენების კოეფიციენტებია ტვირთამწეობის (ტვირთ- 

                                     ტევადობის) და დროის მიხედვით.                                                                                

არც თუ იშვიათად საექსპლუატაციო მწარმოებლობას საზღვრავენ ცდისეული მონაცემების 

მიხედვით (ქრონომეტრაჟის საფუძველზე). გადასატვირთი მანქანების რაოდენობის აღნიშ-

ნული გაანგარიშება არის მარტივი.  ამასთან იგი ვერ ასახავს განსაზღვრული რიცხვის ეკო-

ნომიკურ სარგებლობას.                                                                                                                                        

     კომპლექსური მექანიზაციისა და ავტომატიზაციის ხერხებისა და საშუალებების დანი-

შნულებაა არა მარტო ხელით შრომის ფორმალურად შეცვლა, არამედ, ეფექტურობის ამაღ-

ლება. კერძოდ, სწრაფმოქმედი პროცესებისა და სხვა მრავალი ოპტიმალური მაჩვენებლებ-

ის რეალიზაცია. დატვირთვა–გადმოტვირთვის ოპერაციები მკვეთრად იზრდება თუ ტვირთის გა-

დაზიდვაში მონაწილეობას ღებულობს სხვადასხვა სახის ტრანსპორტი. ხშირად ამ ოპერაციების რი-

ცხვი აღწევს 10–დან 16–მდე. ამ დროს იზრდება გადაზიდვების თვითღირებულება და დრო. რომ 

შემცირდეს გადაზიდვების თვირთღირებულება აუცილებელია შემცირდეს გადაზიდვების ოპერაც-

იების რიცხვი და აღიკვეთოს ხელით შრომა. გამოყენებული იქნეს ეფექტური მანქანები და ამწეები.  

         პორტში სამუშაო პროცესების (ტვირთნაკადების დამუშავების, დ/გ, ტვირთების დასაწყობების, 

და სხვა), ეფექტიანობის შეფასებისათვის, საკითხის კვლევისადმი გამოკვეთილია ორმხრივი მიდგო- 

მა. სახელმწიფოს პოზიციებიდან ეფექტიანობას ვაფასებთ გადაზიდული ტვირთების მოცულობით  

 

სადაც П - ტექნიკური მწარმოებლობაა;
Кг  და Кв - მანქანის გამოყენების კოეფიციენტე-

ბია ტვირთამწეობის (ტვირთტევადობის) და დროის 
მიხედვით. 

არც თუ იშვიათად საექსპლუატაციო მწარმო-
ებლობას საზღვრავენ ცდისეული მონაცემების 
მიხედვით (ქრონომეტრაჟის საფუძველზე). გადა-
სატვირთი მანქანების რაოდენობის აღნიშნული გა-
ანგარიშება არის მარტივი. ამასთან იგი ვერ ასახავს 
განსაზღვრული რიცხვის ეკონომიკურ სარგებლო-
ბას. 

კომპლექსური მექანიზაციისა და ავტომატიზა-
ციის ხერხებისა და საშუალებების დანიშნულებაა 
არა მარტო ხელით შრომის ფორმალურად შეცვლა, 
არამედ, ეფექტურობის ამაღლება. კერძოდ, სწრაფ-
მოქმედი პროცესებისა და სხვა მრავალი ოპტიმა-
ლური მაჩვენებლების რეალიზაცია. დატვირთვა–
გადმოტვირთვის ოპერაციები მკვეთრად იზრდება 
თუ ტვირთის გადაზიდვაში მონაწილეობას ღებუ-
ლობს სხვადასხვა სახის ტრანსპორტი. ხშირად ამ 
ოპერაციების რიცხვი აღწევს 10–დან 16–მდე. ამ 
დროს იზრდება გადაზიდვების თვითღირებულება 
და დრო. რომ შემცირდეს გადაზიდვების თვირთ-
ღირებულება აუცილებელია შემცირდეს გადაზიდ-
ვების ოპერაციების რიცხვი და აღიკვეთოს ხელით 
შრომა. გამოყენებული იქნეს ეფექტური მანქანები 
და ამწეები. 

პორტში სამუშაო პროცესების (ტვირთნაკადე-
ბის დამუშავების, დ/გ, ტვირთების დასაწყობების, 
და სხვა), ეფექტიანობის შეფასებისათვის, საკითხის 
კვლევისადმი გამოკვეთილია ორმხრივი მიდგომა. 
სახელმწიფოს პოზიციებიდან ეფექტიანობას ვაფა-
სებთ გადაზიდული ტვირთების მოცულობით 

და პორტებში დასაქმებულთა რიცხოვნობით, 
ხოლო პორტის, როგორც ორგანიზაციული სტრუქ-
ტურის ეფექტიანობა შეფასებულია ძირითადი ტექ-
ნიკურ-ეკონომიკური პარამეტრებითა და ინვესტი-
ციების განხორციელების შედეგებით.

ბათუმის პორტში სამუშაო პროცესების ეფექტი-
ანობისათვის მნიშვნელოვანი იქნება დაინერგოს 
გემების მომსახურეობის გრაფიკული და ავტომა-
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   ლოგისტიკურ  ჯაჭვში  რგილებს  შორის ოპტიმიზებული მოძრავი შემადგენლობა საშუალებას 

იძლევა ,გაუმჯობესდეს  მუშა სიჩქარე, შემცირდეს დ/გ  ოპერაციებისას შეფერხების დრო  და ა.შ.      

                  

სსუურრაათთიი  11.. - სამუშაო  პროცესი  საერთო  დროის  განაწილება                                                             

    მოძრავი შემადგენლობის ეფექტურობის მნიშვნელოვანი მაჩვენებელი, უპირველეს ყოვლისა, მისი 

პროდუქტიულობაა. კიდევ ერთი უმნიშვნელოვანესი ინდიკატორი ლოგისტიკურ  ჯაჭვში, რომელ-

იც გავლენას ახდენს  რგოლებს  შორის მოძრავი შემადგენლობის ეფექტურ გამოყენებაზე, სამუშაო 

დროის გამოყენების კოეფიციენტია. რაც უფრო კარგად  ორგანიზებულია დატვირთვა/გადმოტვირ-

თვის პროცესი  და ნაკლებია შეფერხების დრო, მით უფრო მაღალია ზემოხსენებული კოეფიციენტი 

და შესაბამისად, ლოგისტიკურ  ჯაჭვში  მანქანების გამოყენების ეფექტიანობაც.  

          დღესდღეობით, ლოგისტიკურ  ჯაჭვში სატვირთო გადაზიდვებისას მოძრავი შემადგენლობის 

ეფექტურობის გაუმჯობესების მიზნით, შემდეგი მეთოდები გამოიყენება:                                                              

-- მოძრავი შემადგენლობის დატვირთვა ღამით, რაც ზრდის დ/გ მექანიზმების გამოყენების ეფექტ-

ურბას;                                                                                                                                                                         

-- მანქანების მუშაობის დროის შემცირება,  ურთიერთ შემცვლელი მისაბმელიანი და ნახევრად მი-

საბმელიანი ტექნიკის გამოყენება  დატვირთვა/გადმოტვირთვის ოპერაციები დროს.                                          

-- ლოგისტიკურ  ჯაწვში, რგოლებს  შორის  დატვირთვის პუნქტამდე. მოძრავი შემადგენლობის 

ერთიანი მიწოდება.                                                                                                                                                             
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ტური მართვის სისტემა მათი მოსალოდნელი შემო-
სვლის, მათგან მიღებული ინფორმაციის და ნავმი-
სადგომის სიმძლავრის გათვალისწინებით. ბათუმის 
პორტში, ასეთი სისტემის გარკვეული ელემენტები 
რა თქმა უნდა დანერგილია მაგრამ მათი არასრულ-
ყოფილების გამო, ვერ ხერხდება სამუშაოთა და 
მომსახურეობის ისეთი დაგეგმვა, რომ მივაღწიოთ 
პორტის სიმძლავრის მაქსიმალურ გამოყენებას. 

დასკვნა
დატვირთვა/გადმოტვირთვასთან დაკავშირე-

ბული ხარჯების შემცირება დამოკიდებულია დატ-

ვირთვის მექანიზმებისა და სატვირთო მანქანების 
შეფერხებასთან დაკავშირებულ ხარჯების მინიმა-
ლურ ღირებულებაზე. ეს კომპლექსი უნდა ჩაითვა-
ლოს სისტემური ანალიზის ობიექტად, მისი მუშაო-
ბის ეფექტურობის გაუმჯობესების მიზნით.

სატრანსპორტო ლოჯისტიკური კომპლექ-
სის ოპტიმიზაციის საფუძველს დატვირთვა/გა-
დმოტვირთვის ოპერაციების განხორციელების
თვის საჭირო ხარჯების მინიმიზაციამდე მივყა-
ვართ. ამ მიზნის მისაღწევად, აუცილებელია მან-
ქანების არაპროდუქტიული გაჩერების დროის შე-
მცირება, ტვირთის მისაღებად, მათი არათანაბარი 
შემოდინების გათვალისწინებით.

გამოყენებული ლიტერატურა:

1. საზღვაო დარგში მომსახურების/ტარიფების შემუშავების მეთოდოლოგიისა და 
პროცედურების  დებულება;

2. ბათუმის საზღვაო პორტის ოფიციალური საიტი: http://www.batumiport.com/. გა-
დამოწმებული 12.01.2019 წელს.

3. საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტრო. „ტრანსპო-
რტი“, 2020 წ.  http://www.economy.ge/ge/economic-sectors/transport

4.სატრანსპორტო ლოგისტიკა განათლების ხარისხის განვითარების ეროვნული ცე-
ნტრი. თბ.2019 წ..

5. www.worldchambersfederation.com; http://www.track-trace.com/container


