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რეზიუმე
საჰაერო ტრანსპორტი მსოფლიო ეკონომიკის ერთ-ერთი 

ყველაზე სწრაფად და დინამიკურად განვითარებადი სექტო-
რია და ყოველწლიურად სულ უფრო ძლიერ პოზიციას იკავებს 
გლობალურ სატრანსპორტო სისტემაში. საერთაშორისო საჰა-
ერო ტრანსპორტის სისტემა შედგება არა მხოლოდ საერთაშო-
რისო ავიაკომპანიებისგან და აეროპორტებისგან, არამედ იმ 
სახელმწიფოებისგან, რომლებიც ერთმანეთთან დაკავშირე-
ბულნი არიან საერთაშორისო ავიახაზებით და უზრუნველყო-
ფენ კომუნიკაციებს საჰაერო ტრანსპორტის სფეროში, მისი 
ეფექტიანი ფუნქციონირების და უსაფრთხოების უზრუნველ-
საყოფად. საერთაშორისო სატრანსპორტო ქსელი, ამჟამად მო-
იცავს ყველა გეოგრაფიულ რეგიონს და მსოფლიოს 150-ზე მეტ 
ქვეყანას.

საქართველოს გეოპოლიტიკური მდებარეობა და სატრა-
ნზიტო ფუნქცია თავისთავად ქმნის ქვეყნის ბუნებრივ კონკუ-
რენციულ უპირატესობას. კონკურენტუნარიანი სატრანსპო-
რტო და ლოგისტიკური სისტემის შექმნით, ქვეყანას ეძლევა 
რეალური შესაძლებლობა გახდეს გლობალური სატრანსპო-
რტო სისტემის ნაწილი. სატრანსპორტო სისტემა წარმოადგენს 
ყველა სახის სატრანსპორტო საშუალებების (საზღვაო, საჰა-
ერო, საავტომობილო-საგზაო, სარკინიგზო, მილსადენი) ერთო-
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ბლიობას, რომელიც მოითხოვს კომპლექსურ მიდგომას და 
ერთიან მართვას. აღნიშნული კი, გულისხმობს სატრანსპორტო 
საშუალებების კოორდინირებულ განვითარებას, სახელმწიფო 
და კერძო სექტორებს შორის ურთიერთთანამშრომლობას, 
ერთიანი სატრანსპორტო პოლიტიკის და სტრატეგიის შემუ-
შავებას, რომელიც ხელს შეუწყობს სატრანსპორტო ინფრასტ-
რუქტურის კომპლექსურ განვითარებას. Eეს კი საუკეთესოდ 
მიიღწევა ეკონომიკურ კლასტერში, რომლის ფორმირება უცი-
ლობლად დააჩქარებს დარგის ეფექტიან ფუნქციონირებას. 

საკვანძო სიტყვები: საჰაერო-სატრანსპორტო კლასტერი, 
სატრანსპორტი ინფრასტრუქტურა, სატრანზიტო ფუნქცია, სა-
ტრანსპორტო ლოჯისტიკა.

შესავალი
ეკონომიკურ ლიტერატურაში კლასტერი (ინგლ. Cluster) 

არის კომპლექსური, მოცულობითი ცნება და გულისხმობს 
„სამრეწველო, გეოგრაფიულად ახლო ურთიერთდაკავშირე-
ბული კომპანიების და სხვა ორგანიზაციებს ჯგუფს, რომლებიც 
მოქმედებენ განსაზღვრულ სფეროში და ხასიათდებაინ საქამი-
ანობის ერთიანობითა ან/და ურთიერთ შევსებით“.1 

კლასტერის შიგნით მოქმედი აქტორებია: სახელმწიფო ორ-
განიზაციები, კვლევითი და საგანმანათლებლო დაწესებულე-
ბები, საფინანსო ორგანიზაციები, ასევე, ე.წ. თანამშრომლობის 
ინსტიტუტები. Eეს უკანასკნელი ხელს უწყობს ახალი ორგანი-
ზაციების ჩართულობას, აგრეთვე ასტიმულირებს კლასტერში 
მყოფ აგენტებს. თუმცა, აღნიშნული ორგანიზაციების შესაძ-
ლებლობები განსხვავდება კლასტერის ეროვნული კონტექსტის 
და განვითარების სტადიის შესაბამისად.2 

რატომ კლასტერი? ამ მხრივ საინტერესოა პროფ. ო. სოლვე
ლის მოსაზრება იმის შესახებ, რომ:

1 Портер М. Конкуренция: исправленное издание. 2005, გვ.602
2 Bergman, E.M. and Feser, E.J. (1999): Industrial and Regional Clusters: 

Concepts and Comparative Applications, Regional Research Institute, West 
Virginia University. 
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1. „1. კლასტერი განსაკუთრებით აძლიერებს გარემოს ინო
ვაციებისთვის; 

2. კლასტერი ავითარებს ორი სახეობის ძალას, როგორც 
ევოლუციურს, ასევე კონსტრუქციულს. ორივე ძალა იმართება 
კონკრეტული ისტორიული და გეოგრაფიული თავისებურებე
ბით და ამიტომ, ყველა კლასტერი თავისთავად განსაკუთრებუ
ლი და უნიკალურია თავისი მახასიათებლებით“ (Sölvell, 2009, 
გვ.7). 

კლასტერების თეორია, თავის ნაშრომებში განავითარა მრა-
ვალმა უცხოელმა ავტორმა, მათ შორის ო.სოლველმა (2015), 
ქ.ქეთელსმა (2009), ე.ფეზერმა (2009), ე.ბერგმანმა (2009), 
მ.გოტსმა (2019), ჰ.დრეველომ (2016), მ.ჰელფერმა (2016), მ. ბუ-
ზარმა (2016) და სხვებმა.

ქართველ ავტორებს შორის კლასტერებზე აქტიურად წერენ 
ე. ბარათაშვილი, ი. ბარათაშვილი (2019), ი. გაგნიძე (2012), ბ. 
გეჩბაია (2017), ლ. ყორღანაშვილი (2007), ე. სეფაშვილი (2007), 
ი. ჯელია (2010) და სხვები. 

ძირითადი ნაწილი
წარმოდგენილ ნაშრომში ყურადღებას გავამახვილებთ, 

საქართველოში საჰაერო-სატრანსპორტო კლასტერის ჩამო-
ყალიბების გამოწვევებსა და შესაძლებლობებზე. საქართვე-
ლოს სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურის განვითარება, 
მნიშვნელოვნად არის დამოკიდებული მისი ერთ-ერთი და-
რგის საჰაერო ტრანსპორტის განვითარებასთან. საქართვე-
ლოს სამოქალაქო ავიაციამ დამოუკიდებლად 1993 წელს 
დაიწყო ფუნქციონირება, საქართველოს სამოქალაქო ავი-
აციის სტრუქტურა ცენტრალიზებული საბჭოთა სისტემი-
დან შეიცვალა მსოფლიო პრაქტიკაში არსებული სტრუქტუ-
რის მსგავსად. საქართველოსთვის, როგორც სატრანზიტო 
სტატუსის მქონე ქვეყნისათვის, მნიშვნელოვან როლს ას-
რულებს საჰაერო ტრანსორტი „ თბილისის საერთაშორისო 
აეროპორტის“, „ბათუმის საერთაშორისო აეროპორტის“ და 
„ქუთაისის კოპიტნარის საერთაშორისო აეროპორტის“ სახით. 



ekonomika. tomi 105. 5-7. 2023. ECONOMICS. VOLUME 105, ISSUE 5-7. 2023.

54

 როგორც დიაგრამიდან 1 ჩანს, 2022 წელს საქართველოს საჰა-
ერო ტრანსპორტით გადაყვანილია 178,1 ათასი მგზავრი, ხოლო 
მგზავრთბრუნვის მოცულობამ 412,2 მლნ. მგზავრ-კილომეტრი 
შეადგინა. აღნიშნულ პერიოდში გადაყვანილი მგზავრების რა-
ოდენობა 94,9 პროცენტით, ხოლო მგზავრთბრუნვის მოცუ-
ლობა 138,3 პროცენტით აღემატება გასული წლის შესაბამის 
მაჩვენებლებს.1

დიაგრამა №1
საჰაერო ტრანსპორტით გადაყვანილი მგზავრთა 

რაოდენობა და მგზავრთბრუნვა

წყარო: https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/
sahaero-transportis-statistika: 

მოცემულ დიაგრამაზე მგზავრთა რაოდენობა და მგზავ-
რთბრუნვა მაქსიმალურ ნიშნულს აღწევს 2019 წელს. 2012 წლი-
დან მოყოლებული 2019 წლამდე სტატისტიკა მზარდია. კოვიდ 
პანდემიის ფონზე აღნიშნული მაჩვენებელი შემცირდა. წინა 
წელთან შედარებით 2022 წელს მოიმატა, რაც კოვიდ პანდემიის 
შემცირებამ განაპირობა (იხ. დიაგრამა 2).

1 https://www.geostat.ge/ka

ZiriTadi nawili 

warmodgenil naSromSi yuradRebas gavamaxvilebT, saqarTveloSi sahaero-

satransporto klasteris Camoyalibebis gamowvevebsa da SesaZleblobebze. 

saqarTvelos satransporto infrastruqturis ganviTareba, mniSvnelovnad 

aris damokidebuli misi erT-erTi dargis sahaero transportis 

ganviTarebasTan. saqarTvelos samoqalaqo aviaciam damoukideblad 1993 wels 

daiwyo funqcionireba, saqarTvelos samoqalaqo aviaciis struqtura 

centralizebuli sabWoTa sistemidan Seicvala msoflio praqtikaSi arsebuli 

struqturis msgavsad.  saqarTvelosTvis, rogorc satranzito statusis 

mqone qveynisaTvis, mniSvnelovan rols asrulebs sahaero transorti „ 

Tbilisis saerTaSoriso aeroportis“, „baTumis saerTaSoriso 

aeroportis“ da „quTaisis kopitnaris saerTaSoriso aeroportis“ saxiT. 

      rogorc diagramidan 1 Cans, 2022 wels saqarTvelos sahaero 

transportiT gadayvanilia 178,1 aTasi mgzavri, xolo mgzavrTbrunvis 

moculobam 412,2 mln. mgzavr-kilometri Seadgina. aRniSnul periodSi 

gadayvanili mgzavrebis raodenoba 94,9 procentiT, xolo mgzavrTbrunvis 

moculoba 138,3 procentiT aRemateba gasuli wlis Sesabamis maCveneblebs.3 

diagrama №1 

sahaero transportiT gadayvanili mgzavrTa raodenoba da 

mgzavrTbrunva 

 

wyaro: https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/sahaero-transportis-statistika:   

                                                                 
3 https://www.geostat.ge/ka 
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დიაგრამა №2
საჰაერო ტრანსპორტით გადაყვანილი მგზავრების პროცენტული 

ცვლილება წინა წელთან შედარებით (%)

წყარო: https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/
sahaero-transportis-statistika

2022 წელს საქართველოს საჰაერო ტრანსპორტით გადატა-
ნილია 667,0 ათასი ტონა ტვირთი, ხოლო ტვირთბრუნვის მოცუ-
ლობა 1 238,0 მლნ ტ/კმ-ს შეადგენს. გადატანილი ტვირთის მო-
ცულობა 53,7 პროცენტით, ხოლო ტვირთბრუნვის მოცულობა 
52,3 პროცენტით გაიზარდა (იხ. დიაგრამა 3).1

2023 წლის პირველ კვარტალში, საქართველოს აეროპორტე-
ბის მგზავრთნაკადმა პანდემიამდელ ნიშნულს გადააჭარბა. 
სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს მონაცემებით, 2023 წლის 
პირველ სამ თვეში, საქართველოს აეროპორტები 1,046,558 
მგზავრს მოემსახურა, რაც 50%-ით აღემატება 2022 წლის ანა-
ლოგიურ პერიოდში გადაყვანილი მგზავრების რაოდენობას, 
ხოლო 2019 წელთან მიმართებაში ეს 3%-იანი ზრდაა. 2023 წლის 
იანვარი-მარტის მონაცემებით, თბილისის საერთაშორისო აე-
როპორტი 713,660 მგზავრს მოემსახურა. ზრდა 2022 წლის ანა-
ლოგიურ პერიოდთან შედარებით 41%-ს შეადგენს. ამასთან, 

1 https://www.geostat.ge/ka

mocemul diagramaze mgzavrTa raodenoba da mgzavrTbrunva maqsimalur 

niSnuls aRwevs 2019 wels. 2012 wlidan moyolebuli 2019 wlamde statistika 

mzardia. kovid pandemiis fonze aRniSnuli  maCvenebeli Semcirda.  wina welTan 

SedarebiT 2022 wels moimata, rac kovid pandemiis Semcirebam ganapiroba. 

  

diagrama №2 

sahaero transportiT gadayvanili mgzavrebis procentuli cvlileba 

wina welTan SedarebiT (%) 

 

 

 

wyaro:  https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/sahaero-transportis-statistika 

2022 wels saqarTvelos sahaero transportiT gadatanilia 667,0 aTasi 

tona tvirTi, xolo tvirTbrunvis moculoba 1 238,0 mln t/km-s Seadgens. 

gadatanili tvirTis moculoba 53,7 procentiT, xolo tvirTbrunvis 

moculoba 52,3 procentiT gaizarda.4 

  

  

  

  

 

 

  

  
                                                                 
4 https://www.geostat.ge/ka 
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აეროპორტი 89%-ით დაუბრუნდა 2019 წლის ამავე პერიოდის 
რაოდენობრივ მაჩვენებელს. 

ქუთაისის საერთაშორისო აეროპორტის მეშვეობით გადა-
ყვანილ იქნა 253,073 მგზავრი. ზრდა 2022 წლის პირველ კარტა-
ლთან შედარებით 108%-ს შეადგენს, ხოლო 2019 წელთან შედა-
რებით 61%-ს.

ბათუმის საერთაშორისო აეროპორტი მოემსახურა 77,077 
მგზავრს, რაც 2022 წლის პირველ კვარტალთან შედარებით 
13% ზრდაა, ხოლო 2019 წელთან მიმართებაში 49%-იანი. 

მგზავრთნაკადის ზრდის დადებითი დინამიკა ფიქსირდება 
ადგილობრივი დანიშნულების აეროპორტებშიც. მესტია 2023 
წლის პირველი სამი თვის მონაცემებით 2,494 მგზავრს მოემსა-
ხურა, რაც 9%-ით მეტია 2022 წლის ანალოგიურ პერიოდთან მი-
მართებაში. ხოლო ამბროლაურის აეროპორტმა მიიღო 254 მგზა-
ვრი, რაც 49%-ით ნაკლებია 2022 წელთან მიმართებაში, თუმცა 
30%-ით მეტია 2019 წლის ანალოგიურ პერიოდთან შედარებით. 

დიაგრამა №3
საჰაერო ტრანსპორტით გადატანილი ტვირთის

და ტვირთბრუნვის მოცულობა

წყარო:https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/
sahaero-transportis-statistika

  

 

diagrama  №3 

 

sahaero transportiT gadatanili tvirTis 

 da tvirTbrunvis moculoba 

 

wyaro:https://www.geostat.ge/ka/modules/categories/796/sahaero-transportis-statistika 

2023 wlis pirvel kvartalSi, saqarTvelos aeroportebis mgzavrTnakadma 

pandemiamdel niSnuls gadaaWarba. samoqalaqo aviaciis saagentos monacemebiT, 

2023 wlis pirvel sam TveSi, saqarTvelos aeroportebi 1,046,558 mgzavrs 

moemsaxura, rac 50%-iT aRemateba 2022 wlis analogiur periodSi gadayvanili 

mgzavrebis raodenobas, xolo 2019 welTan mimarTebaSi es 3%-iani zrdaa. 2023 

wlis ianvari-martis monacemebiT, Tbilisis saerTaSoriso aeroporti 713,660 

mgzavrs moemsaxura. zrda 2022 wlis analogiur periodTan SedarebiT 41%-s 

Seadgens. amasTan, aeroporti 89%-iT daubrunda 2019 wlis amave periodis 

raodenobriv maCvenebels.  

quTaisis saerTaSoriso aeroportis meSveobiT gadayvanil iqna 253,073 

mgzavri. zrda 2022 wlis pirvel kartalTan SedarebiT 108%-s Seadgens, xolo 

2019 welTan SedarebiT 61%-s. 

baTumis saerTaSoriso aeroporti moemsaxura 77,077 mgzavrs, rac 2022 

wlis pirvel kvartalTan SedarebiT 13% zrdaa, xolo 2019 welTan mimarTebaSi 

49%-iani.  
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2023 წლის პირველ კვარტალში, საქართველოს აეროპო-
რტებში ჯამში 4,839 რეისი განხორციელდა. აქედან რეგუ-
ლარული რეისების რაოდენობა შეადგენდა 3,802-ს, ხოლო 
ჩარტერების – 1,037-ს. 2022 წლის ანალოგიურ პერიოდში გა-
ნხორციელებული ფრენების რაოდენობასთან შედარებით, რე-
ისების რაოდენობა 22%-ით გაიზარდა, ხოლო 2019 წლის ამავე 
პერიოდთან მიმართებაში, აღდგენის მაჩვენებელი 93%-ს შეა-
დგენს.

საქართველოს საჰაერო-სატრანსპორტო კლასტერის ანა-
ლიზს განვახორციელებთ კლასტერების ცნობილი მკვლევარის 
ო.სოლველის მოდელზე დაყრდნობით. სქემაზე 1 მოცემულია 
ავტორის მიერ შემოთავაზებული კლასტერის მოქმედი ძირი-
თადი მხარეები, მათ შორის: მმართველი ორგანიზაციები, უნი-
ვერსიტეტები, ინდუსტრია, ფინანსები, მასმედია და კოლაბო-
რაციის/თანამშრომლობის ორგანიზაციები. 

სქემა 1
კლასტერების ძირითადი მოქმედი მხარეები

წყარო: ო.სოლველი, 2009, გვ.16
 

 წყარო: ო.სოლველი, 2009, გვ.16 

 

saqarTveloSi sahaero-satransporto klasteris ZiriTadi moqmedi 

mxareebi  zemoT mocemuli sqemis mixedviT iqneba:  

11)) samTavrobo  struqturebi - sahaero transportis dargSi erTian 

saxelmwifo politikas SeimuSavebs da axorcielebs saqarTvelos ekonomikisa 

da mdgradi ganviTarebis saministros samoqalaqo aviaciis saagento. 

samoqalaqo aviaciis saagentos saqmianobis ZiriTadi sferoa samoqalaqo 

aviaciis teqnikuri regulirebis ganxorcieleba da masTan dakavSirebuli 

momsaxurebis gaweva, samoqalaqo aviaciis usafrTxo funqcionireba, Sesabamisi 

teqnikuri reglamentebis SemuSaveba, gamocema da  zedamxedveloba, 

saerTaSoriso standartebisa da evropuli regulaciebis danergva.   

22)) finansebis uzrunvelyofa: qveynis mTavrobis mier biujetiT 

gansazRvruli saWiro kapitaluri dabandebani, transportis 

dasafinanseblad mimarTuli sabiujeto da specialuri arasabiujeto 

fondebi, fondebis saxsrebis xarjvaze kontrols anxorcieleben Sesabamisi 

industria 
myidvelebi 

gamyidvelebi, 
dakavSirebuli 
warmoeba, 
mcire da 
saSualo 
bizesis 
momsaxureba 

universiteti 
kolejebi, 
teqnologiis 
transferis 
ofisebi, 
laboratoriebi 

mmarTveli
organoebi 
saagentoebi 

finansebi 
bankebi 

masmedia 

kolaboraciis organizaciebi 
formaluri da araformaluri 
qselebi, savaWro asociaciebi, 
klasteris organizaciebi 
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საქართველოში საჰაერო-სატრანსპორტო კლასტერის ძირი-
თადი მოქმედი მხარეები ზემოთ მოცემული სქემის მიხედვით 
იქნება: 

1)	 სამთავრობო სტრუქტურები - საჰაერო ტრანსპორტის 
დარგში ერთიან სახელმწიფო პოლიტიკას შეიმუშავებს და ახო-
რციელებს საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითა-
რების სამინისტროს სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო. სამო-
ქალაქო ავიაციის სააგენტოს საქმიანობის ძირითადი სფეროა 
სამოქალაქო ავიაციის ტექნიკური რეგულირების განხორცი-
ელება და მასთან დაკავშირებული მომსახურების გაწევა, სა-
მოქალაქო ავიაციის უსაფრთხო ფუნქციონირება, შესაბამისი 
ტექნიკური რეგლამენტების შემუშავება, გამოცემა და ზედა-
მხედველობა, საერთაშორისო სტანდარტებისა და ევროპული 
რეგულაციების დანერგვა. 

2) ფინანსების უზრუნველყოფა: ქვეყნის მთავრობის მიერ 
ბიუჯეტით განსაზღვრული საჭირო კაპიტალური დაბანდებანი, 
ტრანსპორტის დასაფინანსებლად მიმართული საბიუჯეტო და 
სპეციალური არასაბიუჯეტო ფონდები, ფონდების სახსრების 
ხარჯვაზე კონტროლს ანხორციელებენ შესაბამისი სახელ-
მწიფო ან წარმომადგენლობითი ორგანოები ან საქართველოს 
ფინანსთა სამინისტრო, ბიუჯეტის აღსრულების კონტროლი-
სათვის დადგენილი წესით1.

3) საგანმანათლებლო ინსტიტუტებია: საქართველოს საა-
ვიაციო უნივერსიტეტის საფრენოსნო მომზადების, საინჟინრო 
და ბიზნესის ადმინისტრირების ფაკულტეტები: საჰაერო ხომა-
ლდების საფრენოსნო ექსპლუატაციის პროცესებისა და სისტე-
მების შესწავლა, საავიაციო სფეროს ფართო ცოდნის შეძენა, 
რომელიც სტუდენტს საშუალებას აძლევს დაეუფლოს საჰაერო 
ხომალდების საფრენოსნო ექსპლუატაციის პრაქტიკულ უნა-
რ-ჩვევებს. 

საჰაერო-სატრანსპორტო კლასტერის შემადგენელი საგა-
ნმანათლებლო ორგანიზაციებია ასევე, საჰაერო ხომალდის 
ტექნიკური მომსახურების სასწავლო დაწესებულება – შპს სა-

1 https://www.matsne.gov.ge/ka/document/view/51556?publication=0
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ქართველოს საავიაციო უნივერსიტეტი (GAU) და შპს საქართვე-
ლოს საავიაციო აკადემია (GAA) - ავიატექნიკოსის პროფესი-
ული განათლება.

4) სასწავლო-კვლევითი ცენტრები - საავიაციო უშიშროე-
ბის სასწავლო ცენტრი - შპს ,,საქართველოს აეროპორტების 
გაერთიანების” ბაზაზე არსებული საავიაციო უშიშროების სა-
სწავლო ცენტრი, რომელიც სერტიფიცირებულია სამოქალაქო 
ავიაციის სააგენტოს მიერ და სამოქალაქო ავიაციის საერთა-
შორისო ორგანიზაციის სასწავლო პროგრამების შესაბამისად 
ახორციელებს როგორც საავიაციო უშიშროების უზრუნველ-
მყოფი პერსონალის, ასევე სხვა პერსონალის მომზადებას საა-
ვიაციო უშიშროების საკითხებში.

“ამს ტექნიკს” სასწავლო ცენტრი - უზრუნველყოფს ადამი-
ანური ფაქტორის სასწავლო კურსს ს/ხ-ის მომსახურების ტექ-
ნიკური პერსონალისათვის, საფრენოსნო შემადგენლობის და 
ეკიპაჟის წევრების საავიაციო უშიშროების საკითხებში პერიო-
დული მომზადების სასწავლო კურსსა და პირველადი სამედი-
ცინო დახმარების სასწავლო კურსს ეკიპაჟის წევრებისთვის. 

5) შპს საქაერონავიგაცია - თანამშრომლების მომზადება-გა-
დამზადების ცენტრი, რომელიც აღჭურვილია INDRA-ს საჰაერო 
მოძრაობის მართვის თანამედროვე 3DD სიმულატორით, რაც 
კიდევ უფრო ეფექტიანს ხდის ქართველი ავიამეთვალყურეე-
ბის მომზადებას მოულოდნელი, ავარიული სიტუაციისათვის.

6) შპს „საქართველოს აეროპორტების გაერთიანება“ არის 
საქართველოს სამოქალაქო აეროპორტების სისტემური გაე-
რთიანება (თბილისი, ბათუმის, ქუთაისის, მესტიის და ამბრო-
ლაურის აეროპორტები), რომელსაც ევალება საერთაშორისო 
და ეროვნული სტანდარტების უზრუნველყოფა, თანამედროვე, 
უსაფრთხო და კომფორტული სააეროპორტო სერვისებისა და 
ინფრასტრუქტურის ჩამოყალიბება და განვითარება. 

7) ადგილობრივი და საერთაშორისო ავიაკომპანიები.
8) გალფ ავიაცია - უზრუნველყოფს საავიაციო საწვავით მო-

მსახურებას.
9) საქართველოს სადაზღვევო კომპანიათა ასოციაცია.
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10) მასმედია - საზოგადოებრივი მაუწყებლობა და ადგილო-
ბრივი ტელევიზიები რეგიონებში.

11) სოციალური ქსელები: საქართველოს საავიაციო უნივე-
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სხვადასხვა დარგების, სფეროების კოორდინირებულ ფუნქცი-
ონირებას, მათ მოდერნიზაციას და საკანონმდებლო ბაზის ჰა-
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RESUME
Aerial transport is one of the fastest and dynamically developing 

sectors of the world economy and holds an increasingly extremely 
strong position in the global transport system every year. The inter-
national air transport system consists not only of international air-
lines and airports but also of the states that connect with each other 
on international airlines and ensure communication in the area of 
air transportation, as well as for efficient operation and safety. In-
ternational transport network currently includes all geographic re-
gions and more than 150 countries of the world.

The geopolitical location and transit function of Georgia itself 
create the country’s natural competition preferred. By creating a 
competitive transport and logistic system, the country has the real 
opportunity to become part of the global transport system. The 
transport system is a collection of all kinds of vehicles (maritime, air, 
traffic, railroad, railroad, pipelines) requiring a complex approach 
and simultaneous management. This implies the coordinated devel-
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opment of vehicles, cooperation between the state and the private 
sectors, development of unified transport s policy and strategy that 
will promote complex development of transport infrastructure. This 
is best accomplished in an economic cluster that will certainly ac-
celerate the efficient functioning of the sector. 

Keywords: air-transport cluster, transport infrastructure, transit 
function, transport logistics.
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